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gange Holzschwellen (Stiick), neue Befestigung

Briicken L (m), Fahrbahn (offen), durchg. Schotterbett:
Durchlasse Schwellenart (Stiick) neu
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érenzzeichen Weiche 512 links K.-Schacht+Beginn K.-Kanal rechts
) "\
uBU-Befest.
-46
20 cm Packlage, schlechte Qualitat;
-63 > 20 cm Auffillung: Sand, schluffig
15 cm Packlage, schlechte Qualitat; bis stark schluffig, schwach kiesig
> 10 cm Auffiillung: Sand, schluffig bis kiesig
-72 -71 -71 bis stark schluffig, schwach kiesig
> 20 cm Auffiillung: Sand, 20 cm Packlage, schlechte Qualitat; 10 cm Packlage, schlechte Qualitat; bis kiesig

-76 schluffig bis stark schluffig, > 10 cm Auffillung: Sand, schluffig > 10 cm Auffiillung: Sand, schluffig

> 20 cm Auffiillung: Kies, stark schwach kiesig bis kiesig bis stark schluffig, schwach kiesig bis stark schluffig, schwach kiesig

sandig, schwach schiuffig bis bis kiesig bis kiesig

schluffig

1
vollstandige Bettungserneuerung bis 20 cm unter kiinftiger Schwellenunterkante vollstandige Bettungserneuerung bis 20 cm unter kinftiger Schwellenunterkante
Bahnwagen (Nachbargleis) Bahnwagen (Nachbargleis)
2 o

Rangierweg links und rechts herstellen / wiederherstellen nach 6rtlicher Festlegung

| | Rangierweg links und rechts herstellen / wiederherstellen nach értlicher Festlegung |

D

Ausbau Packlage schlechter Qualitat, Einbau KG 2-Material

Gleis 511

Gleis 503

Anschluss Blatt 2

Streckenband

zum Erhebungs- und Arbeitsblatt
zur Planung von Gleisbaustellen

Strecke:

Vermessungstechn.-
Streckennummer:;

Gleis:

von km / bis km

- Gj. 2026 -

Friedberg (Hess) - Hanau Hbf

3742

Bf Hanau Nord, Gleis 503/513

km 25,779 - km 26,687

Umbaulange: 908 m
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